OLT 3y s .
I LSOOIl

[DE LA PROVINCIA DE

A el

Un analisis de los ambitos municipales

CAPITULO 67
LA FUTURA REGION DE ANAS
SAN BARTOLOME DE LA TORRE

SN (@) ol HUELVA W O it




Huelva Informacion

Presidente: Antonio Ponce Fernandez
Director Gerente: Ramodn Fernandez Bevia
Director Editorial: Fernando Merchan Alvarez
Jefe de promocion: Esther Perles Gallego

Editorial Mediterraneo

Director-Editor: Juan Agero
Direccion artistica: Mercedes Agero Jacobsen
Maquetacion: Carlos Gonzalez-Ameziaa
Fotografia: Juan José Pascual Lobo
Félix Lorenzo
Sergio Gil

Carlos Navajas
José Barea
Pablo Ramén

Equipo cientifico de Trabajo
Direccion, ideas y disefio
Juan A. Marquez Dominguez

Coordinacion y gestion
José M. Jurado Almonte

Organizacién y apoyo logistico

Anaya Pena, Lauro; Carrero Carrero, Antonio J.; Dorrego Reyes, Israel; Felicidades Garcia, Jests; Garcia Delgado,
Fco. Javier; Jurado Almonte, José M.; Marquez Dominguez, Juan A; Martin Ramos, Javier; Mora Ruiz, Manuel;, Moreno
Hinestrosa, Maria J.; NGfiez Marquez, Juan M.; Pardo Garcia, Horacio; Sancha Soria, Felix; Senra Génzalez, Sabino.

Redacciéon de capitulos
Geografos e historiadores del Instituto de Desarrollo Local (IDL); profesores de la Facultad de Humanidades de la
Universidad de Huelva; y otros estudiosos e investigadores.

©Agedime, S.L-Editorial Mediterraneo
Diego de Leon, 39 (28006 Madrid)
©Huelva Informacion, S.A.

ISBN Tomo IV: 84-7156-344-4
ISBN Obra Completa: 84-7156-345-3
Deposito Legal: M. 13.830-1999



Hi1sTORIA DE LA PROVINCIA DE HUELVA 1057 m®

G figers

an Bartolomé de 1a Torre

Juan A, MARQUEZ DOMINGUEZ

“O estatuto imagindrio da regiad responde a sua funcdo efectiva”
(Dubois, C.1991; 11)

La construccion de la Union Europea y la eliminacion de sus fronteras internas ha dado
lugar a nuevos procesos de ajustes territoriales que estan posibilitando las condiciones
objetivas para el nacimiento de nuevas regiones en fronteras estatales, especialmente
en espacios dinamicos como son el entorno del Mifio en Galicia o el Bajo Guadiana en
la provincia de Huelva.

Puente Interna-
cional del Gua-
diana en Aya-
monte

= J O PR HUELV 2
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Mancomunidad de Beturia en Villanueva de los Castillejos

n el suroeste de la Peninsula Ibérica, la ausencia de

“frontera” ha descubierto una franja litoral con un

fuerte nervio econémico y social que trasciende las

delimitaciones administrativas de la provincia de

Huelva y el Algarve. Asi, dentro de la estructura re-
gional de los estados del Sur de Europa, los procesos de articu-
lacién territorial, descentralizacién y reestructuraciones pro-
ductivas se estd reflejando en la aparicién de ejes de desarrollo
emergentes, que pueden tomar el protagonismo en lo que al-
gunos llaman eurorregion (Maragall; P.1990).

Por suerte, desde la perspectiva de concebir la regién como
un espacio socialmente construido, las eurregiones pueden co-
brar sefias de identidad y conformar sus propios escenarios de
desarrollo. Los limites de la regién han venido siendo motivo de
estériles discusiones que han dilapidado enormes esfuerzos de
la Ciencia Regional, distrayendo o encubriendo los verdaderos
objetivos de la geografia y ofreciendo una panoplia y, a veces,
confusa tipologfa regional , que concibid la regién como espa-
cio natural, histérico, funcional, empresarial, virtual... Admi-
tir regiones constituidas, histdricas o actuales con una simetrfa
variable chocaba con la idea de unidad de la regién y por ello
fue usual enormes esfuerzos metodoldgicos para mostrar que las
regiones administrativas o politicas constitufan el conjunto te-
rritorial objeto del Andlisis Geogréfico Regional, muchas veces
imposibilitados de construir otra regién distinta a la que pro-
ponfa el poder, por imperativos estadisticos, ya que sélo la re-
gion podfa abordarse desde los dictados y limites del poder es-
tablecido.

Sin pretender entrar en discusiones de epistemologia y eti-

mologfa, es necesario apuntar que la regién se relaciona con di-
visiones espaciales, a diferentes escalas y con diversos objetivos
(Cano, 1986), que sirven al poder para una mejor administra-
cién y control de los recursos territoriales dentro del sistema es-
tablecido. En este caso, los limites regionales y estatales pueden
ser meras rayas trazadas en el mapa o fronteras de separacién
politica, histdricamente construidas, en base a sobredimensio-
nar hechos que, aparentemente, separan a distintas comunida-
des, ya sea en funcién de la lengua, etnia, rios, montafias... Casi
siempre, la nocién y visién real de frontera no coincide con una
linea oficial de separacién de comunidades diferentes, muy al
contrario la frontera aparece como una banda territorial con mds
elementos comunes que diferenciables. Entre los rasgos simila-
res de la frontera, con respecto a los lugares centrales de deci-
sion y de poder, la perificidad constituye un valor muy a tener
en cuenta para encontrar confluencias en las caracteristicas de
espacio marginal. En el caso hispano-luso, existié una raya en-
tre estados que, a fuerza de historia, se hizo frontera.

Por suerte, la frontera como limite de los Estados Portugués
y Espaiol empez6 a quebrarse en la década de los afios sesenta
y prdcticamente desaparecié a partir del ano 1986, -on la in-
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corporacién de ambos paises a la Unién Europea. A partir de
ahora, son 4dreas econémicas las que imponen el sentido de los
flujos. De esta forma, aunque la frontera luso-espafiola se ha
convertido de nuevo en una mera raya que, a poco que se ras-
que, se muestra, globalmente como espacio periférico y margi-
nal, existen dos excepciones: el litoral onubenese-algarvi, en
torno al Guadiana y el eje urbano Atldntico del Mifio en el li-
mite gallego-portugués.

Ambos ejes presentan un tejido social y productivo muy di-
ndmico que puede suponer el nacimiento de futuras regiones
interfronterizas que, paraddgicamente, van a transformar su sub-
desarrollo y perificidad en riqueza pues, sus espacios comple-
mentarios de uno y otro lado de la frontera, han encontrado las
dimensiones adecuadas para generar economias de escala e in-
tercambios que pueden llegar a ser mds intensos que los mante-
nidos actualmente con Andalucia, Galicia, Espafia o Portugal.
En el suroeste Peninsular, Anas, una Asociacién de municipios
hispano-portuguesa impulsa una regién interfronteriza articu-
lada en torno al viejo Guadiana. Un lugar paralavida, que puede
ser una interesante experiencia para el disefio de la regién en el
tercer milenio.”

Canoas fluviales para enlazar con Portugal. Ayamonte

Lepe. Mancomunidad de Islantilla

LA CONFORMACION DE LA FRONTERA Y LA
BUSQUEDA DE SU IDENTIDAD

En lahistoria, las desigualdades de la Peninsula Ibérica se de-
finieron mds por una oposicién Norte-Sur, que por una con-
frontacién Este-Oeste (Matosso, J. 1985; 4). Especialmente en
la frontera Sur hispano-portuguesa, existié una inadecuacién
dialéctica entre los intereses de comunidades locales, vinculadas
por lazos de trabajo, amistad y cercania , frente a los dos Esta-
dos, que trataron de diferenciarse y adecuarse a sus limites. Es-
tos se convirtieron en una periferia subdesarrollada y conflic-
tiva, donde a municipios y concelhos, se les privé de su entorno
de relacién natural.

Durante largos siglos, en los confines de la Peninsula Ibé-
rica y del mundo conocido, el rio Guadiana fue una via flu-
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vial de penetracién al pais turdetano. Por el Algarve y lo que
hoy constituye la provincia de Huelva transitaron a lo largo de
milles de afios fenicios, griegos, celtas, romanos, drabes, cris-
tianos..., cultivando y comerciando con productos de la tierra
( Gomes, M. 1991; 24). El largo periodo de dominacién mu-
sulmana llamé Al-gharb a las tierras del suroeste de la Penin-
sula y el rey poeta Al-Mutamid, dominando précticamente
toda Andalucifa Occidental, establecié su residencia en Silves
en 1053, cuando era gobernador de Sevillay Wali de Al-Gharb
(Pugeot, 1998).

En el concelho de Vila do Bispo se encuentra lo que los marineros
antiguos llamaron el fin del mundo. Fuente: Regiao de Turismo do
Algarve

Las comunidades locales del litoral suratldntico, aisladas del
norte por un potente cordén de sierras, tuvieron unos sistemas
de vida muy similares. El rio Guadiana fue, como otros rfos, un
importante eje que articuld fluidas relaciones comerciales hacia
el océano. Sin embargo, la conquista Cristiana cercend el futuro
de un amplio territorio volcado hacia el mar. Basta recordar que
la ciudad de Silves, apoyada en el puerto sobre el rio Arade, en-
tre 714y 1249, alcanzd su mayor esplendor, “llegando a ser mds
poderosa e importe que Lisboa” (Guiarama, 1997; 48) o como
Palos y Moguer, articularon, a través de sus puertos sobre el rio
Tinto, una rica vida marineray fueron capaces de sustentar gran
parte de la empresa colombina.

La frontera entre Espana y Portugal se empez6 a construir
enelafio 1128, tras la batalla de San Mamede, considerada como
el primer acto de un Portugal independiente, donde Afonso
Henriques rechazé el sometimiento a la nobleza gallega. Con el
tiempo y la historia se fue construyendo la frontera que, hasta
mediados del siglo XIII, se muestra muy conflictiva. Los pue-
blos mds préximos a la raya sufrieron las luchas territoriales que
libraban los reinos de Castilla y Portugal, especialmente Enci-
nasola, Aroche y Fregenal, que formaron una linea defensiva de
vanguardia o “banda gallega” (Sancha, F. 1995; 518).

El tratado de Badajoz de 1267 y el de Alcafiices de 1297
trazaron la frontera Sur, que en el caso de Andalucia buscé el
curso bajo de Guadiana y su afluente el Chanza. Sin embargo,
en el extremo noroeste de la provincia de Huelva, la frontera
se hizo muy sinuosa, propiciando guerras continuas, causas de
un prolongado despoblamiento. Los enfrentamientos entre Jos
dos estados fueron casi constante, sobre todo por el Algarve,
llegdndose a una situacién de compromiso en 1479 tras el tra-
tado de Alcagovas-Toledo. Sin embargo, la frontera andaluza
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Distintas panorami-

cas de Sierra Cabe-

llos, en San Bartolo-
mé de la Torre

estuvo en una continua guerra latente, expuesta a pillajes que

buscaban en la raya refugio y proteccién ficil. La frontera se
organizé como un espacio defensivo hasta muy al interior, ar-
ticulando un rosario de castillos.

El sistema de vida agroganadero cristiano sustituyd progre-
sivamente el olivar y el frutal por vifias y pinar, provocando un
proceso de erosion que aterré muchos puertos y sus posibilida-
des de desarrollo. Pero, para las comunidades locales, a corto
plazo, fue mds duro el establecimiento de la frontera en torno al
Guadiana. Fue una raya politica que durante mds de 500 afos,
separé comunidades espafiolas y portuguesas, presentdndolas
como distintas. A fuerza de hacer frontera, lo que fue una mera
linea, se convirtié en una zona marginal con economias e infra-
estructuras muy débiles (Pimpao, J. 1996; Lopez, L. 1997).

Tras un amplio periodo de estabilidad, especialmente con la
Unién de Castillay Portugal, bajo la Corona de Felipe I1, a me-
diados del siglo XVII la frontera andaluza experimenté diver-
sas convulsiones. Portugal luché por su independencia entre
1640 y 1668 y los lugares de la frontera se vieron sometidos a
los avatares de la guerra. La poblacién de la raya experimentd
saqueos, desabastecimientos, ruina y emigracion, mdxime,
cuando parte del despliegue de los soldados tenfan que ser su-
fragado por los pucblos de la frontera (Sancha, F 1995; 518).
En la zona espafola, en 1643, los portugueses asaltaron y sa-
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La Ria Formosa
en Faro constitu-
ye una de las uni-
dades paisajisti-
cas mas intere-
sentas de Anas.
Fuente: Revista
Unique, n°® 13,
1998, pag. 13.
Quinta do Lago.
Portugal

Panoramica de San Bartolomé de la Torre
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PRINCIPALES FACTORES Y OBSTACULOS DEL DESARROLLO DE ANAS

Factores de desarrollo

¢ Riqueza agraria

* Riqueza turistica

¢ Potencialidades en acuicultura
e Situacién maritima y puertos
e Capital humano

* Consolidacién industrial

Obstéculos al desarrollo

* Escasa capacidad técnica o de liderazgo serio y honesto(1)

* Decisiones politicas mediatizadas por Madrid, Sevilla, Huelva, Faro y Lisboa
* Falta de claras delimitaciones de competencias e intereses

* Carencia de Andlisis Territorial

* Falta de un Plan Director de Desarrollo y Planificaciones Estratégicas

* Dependencia en exceso de financiacién externa

(1) Puede verse las denuncias de jovenes a Anas en Huelva Informaciin 2-6-2000, pag. 21, 6 la falta de cumplimiento de varios contratos impulsados por Anas con la Universidad

de Huelva.

quearon Paymogo y Santa Bdrbara de Casa, cuyos vecinos, hui-
dos a la Sierra, no regresaron hasta 1650 .

En 16606, las tropas portuguesas entraron en Puebla de Guz-
mdn, provocando una elevada mortandad. La guerra afecté in-
tensamente a este espacio fronterizo, destruyendo el tnico nui-
cleo de poblacién que articulaba lo que hoy es el término de Ro-
sal de la Frontera, es decir la aldea El Gallego. Efectivamente,
en 1642, el Conde de Prados, defendiendo la causa del futuro
rey portugués, duque de Braganza, asolé El Gallego, generando
un amplio despoblado del territorio gestionado por la Aldea, ya
que todos sus habitantes se refugiaron en los muros del Castillo
de Aroche... El extenso despoblado fue aprovechado por gana-
dosy agriculturas de rozas, que indistintamente hacfan los hom-
bres de uno y otro lado de la raya (Mdrquez, 1985; 1033).

La continuidad de incursiones portuguesas y espafiolas y la

indefinicién de un trazado concreto de los limites fronterizos, ge-
nerd un estado de inseguridad poco propicio para la repoblacion,
hasta tal punto que entre 1642 y 1844, el territorio de Rosal de
la Frontera aparecié descabezado, sin nicleo urbano, como tierra
comunal de Aroche. Los roces entre portugueses y espaoles fue-
ron frecuentes y, uno de ellos, en 1646, devastd Trigueros, una de
las poblaciones mds importantes del territorio que ocupard la pro-
vincia de Huelva y bastante alejada de la frontera.

El retroceso demogréfico afect$ especialmente al drea onu-
bense, en beneficio del Aljarafe sevillano, que recibié a los que
partian de la frontera conflictiva. Los ecos de una nueva guerra,
la de Sucesidn, llegaron a Gibraledn en 1708... y hasta Niebla y
Escacena en 1709, muy cerca de Sevilla (Nufiez, E, 1986). La
guerra con Portugal, de forma intermitente, se mantuvo entre
1640 y 1710 y asol6 los lugares proximos a la raya fronteriza e

Pinar en San
Bartolomé de la
Torre
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Coto de caza en San Bartolomé de la Torre

Iglesia parroquial de San Bartolomé de la Torre

impulsd la huida de pueblos con escasas defensas militares del
Andévalo y la Sierra.

Habrd que llegar a mediados del XVIII para encontrar una
relativa paz de frontera. Las fortalezas de Ayamonte y Castro
Marin, que se miran y vigilan, estuvieron muy mal armadas. La
creacién de Vila Real de Santo Antonio olvidé el aspecto de-
fensivo, apareciendo como una ciudad abierta al comercio y la
racionalidad del siglo de las luces. De esta forma, el Guadiana,
tomado por los estados como elemento de separacién, se im-
pone progresivamente como nexo de unién de las comunidades
que se han desarrollado en sus riberas.

Enlos dos tltimos siglos, la situacién de frontera supuso para
los pueblos de la raya un activo importante para su desarrollo.
Las exportaciones e importaciones con aduanas en Ayamonte,
Vila Real de Santo Antonio, Sanlicar de Guadiana, Alcoutim,
Paymogo y Rosal de la Frontera, estuvieron acompafiadas de po-
tentes economias informales que, en el caso del contrabando,
podian superar a la actividad formal.

El comercio, el contrabando, los matrimonios mixtos afian-
zaron las relaciones entre los pueblos cercanos a la frontera. En
torno a 1920-30, algunos pueblos onubenses recibieron una im-
portante emigracién de portugueses. La pobreza y la presién de-

mogréfica sobre el sistema productivo del Alentejo originé mo-
vimientos de poblacién que se asentaron sobre el Andévalo o en
terrenos pobres de municipios como Ayamonte, Cartayay Lepe.
En esta década “muchas fincas de Paymogo, Rosal de la Fron-
teray Aroche son ocupadas por habitantes procedentes de Mér-
tola y sus alrededores, bien como colonos o como trabajadores
por cuenta ajena’ (Herndndez y Cdceres, 1995).

Tras la guerra civil espafola, el contrabando, especialmente
de café, textil y ganados, emerge con fuerza , poniendo en con-
tacto personas de uno y otro lado de la frontera. Entonces, los
vecinos portugueses se convierten en aliados, paliando con sus
alimentos la hambruna generalizada. Paralelamente, se da una
mayor vigilancia y control de la frontera, circunstancia que sirve
para estrechar los lazos de solidaridad y cohesién entre los ha-
bitantes de la raya... e incluso entre sus vigilantes... A partir de
la década de los setenta, se negocia la apertura de la frontera en
las fiestas... y “aunque toda frontera histdrica nace con el deseo
de ser un muro para el fomento de la incomprensién y el aisla-
miento, la establecida entre Barrancos y Encinasola ha sido siem-
pre una raya difuminada, que mds que separa, une dos pueblos
hermanos.”(Sancha, E 1995; 532).

La incorporacién de Espafia y Portugal a la Unién Europea
en 1986 supuso la desaparicién de las aduanas y, poco a poco,
de las ventajas comparativas del comercio de frontera que, tras
largos siglos de adaptaciones, habfan logrado ciertos equilibrios
que ahora se rompian. La visién oficial de la Unién Europea pro-
ponia medidas de reactivacién de los espacios fronteras y en de-
clive; para ello articulé los llamados Programas Interreg como
formas de aminorar los efectos perversos que, sobre Ja competi-
tividad, supone la supresién de la frontera, al enfrentar territo-
rios con diferentes estructuras productivas.

En este contexto, no fue extrafio que los habitantes de la raya
y de su entorno vieran como un peligro para la supervivencia de
las comunidades locales, sin alternativas, la propuesta de una ar-
ticulacién viaria que no tuviera como punto terminal la fron-
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tera y conectase también los espacios interiores de ambos pai-
ses. Parecia que los dos niicleos afectados de forma més negativa
serfan Ayamonte y Vila Real, porque sus cafés y casas de comi-
das no acogerfan a las riadas de gentes, que esperaban para to-
mar el transbordador que conectaba las orillas del Guadiana. “A
mediados de los 80 este trdfico superaba 1,3 millones de habi-
tantes y 150.000 vehiculos anualmente, ello les daba a ambas
poblaciones una potente funcién comercial” (Jurado, 1995;
191) y las hacfa centros de gravitacién de su entorno. Al princi-
pio, se pensé que el puente sobre el Guadiana mermarfa la ac-
tividad comercial. Sin embargo, el acondicionamiento de bue-
nos accesos a Ayamonte, Vila Real, Castro Marin, Montegordo
o Altura han incrementado el comercio y les hacen emerger como
espacios ampliamente hollados por el turismo.

Pero, por paradoja de la historia, ahora el rio Guadiana une
espafioles y portugueses, que al ingresar en el espacio social y
econémico de Ja Unién Europea se han reencontrado. Asi, el rfo
ha pasado de ser la frontera de las periferias portuguesas y espa-
fiolas, al centro de una regién que se gesta.

LA CREACION E IMPULSO DE ANAS
El nuevo encuentro en el 4émbito eurupeo de las tierras onu-
benses y algarvias, alrededor del viejo Anas romano, aglutina

una comunidad de municipiosy concelhos que, después de mi-
rarse y vigilarse durante siglos, han conformado un dmbito de
relacién que nace en el litoral de la Torre del Oro, en el muni-
cipio de Moguer, y se prolonga hasta Sagres, en el concelho de
Vila do Bispo, mientras que de Norte a Sur recorre las riberas
de Vila Real y Ayamonte, para llegar a los Puertos de Sanlicar
de Guadiana y Alcoutim.

Para dar cohesidn a esta comunidad, en 1995 fue creada la
Asociacién Anas, que agrupa a 31 municipios, todos los del Al-
garve y 15 de la provincia de Huelva, mostrdndose como un es-
pacio altamente funcional de una Europa de Pueblos, por en-
cima de limites estatales. El territorio de Anas cuenta con
6809,47 Km2 y 592.164 habitantes y se perfila como uno de
los ejes mds dindmicos del Suroeste Peninsular . Este Arco Atldn-
tico puede ser considerado como una regién de alto grado de
cohesidn, definida por problemdticas similares y complemen-
tarias. La interrelacidn es elevada y, ademds, existe la posibilidad
de incrementarla de forma intensa.

Anas es una entidad juridica de derecho privado, nacida al
amparo del Convenio Marco sobre cooperacidn transfronteriza
entre comunidades o autoridades territoriales. Se basé en el es-
piritu promovido por la Unién Europea, sobre la desaparicién
de fronteras y desarrollo de los pueblos, en la promocién del

B
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San Bartolomé de la Torre. Encinares
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hombre, en la defensa de sus intereses, en el respeto a sus valo-
res histéricos y socioculturales, en la conservacién del medio
ambientey en el progreso econémico de las regiones (Anas, 1995,
Art.1).

Los fines de la Asociacién, con sede social en Vila Real de
Santo Antonio, se orienta al fomento y dinamizacion de accio-
nes concertadas para el desarrollo socioeconémico en el dmbito
transfronterizo y cubren siete objetivos claves (Anas, 1995; Art.4)

* Fomentar la actividad econémica

* Planificar redes de transporte y comunicaciones

* Capacitar, investigar, educar y formar

* Impulsar la eficiencia de los servicios publicos

* Apoyar la cultura, el deporte y el ocio

¢ Dar coherencia a las estructuras sociales

* Tramitar proyectos de desarrollo

La consolidacién de Anas se estd realizando a través de una

SUPERFICIE Y POBLACION DEL AMBITO DE ANAS

MUNICIPIOS/CONCELHOS SUPERFICIE EN KM?
Sanlicar de Guadiana 96,56
San Silvestre de Guzmi4n 48,59
Granado, El 9755
Almendro, El 170,61
Villablanca 98,31
Villanueva de las Cruces 263,98
San Bartolomé de la Torre 56,62
Alcoutim S76,57
Aljezur 322,43
Vila Do Bispo 179,52
Monchique 396,15
Castro Marin 299,93
Palos de la Frontera 49.25
San Bras de Alportel 150,05
Punta Umbria 38,77
Cartaya 223,32
Moguer 203,45
Vila Real Santo Antonio 62,45
Isla Cristina 49,36
Ayamonte 141,29
Lagoa 87,96
Lepe 127,94
Lagos 212,93
Albufeira 140,91
Tavira 611,05
Silves 678,75
Olhio 126,82
Portimio 182,89
Loulé 765,13
Faro 1972
Huelva 151,33
ANAS 6809,47

estructura administrativa, flexible que es capaz de gestionar pro-
gramas de cooperacién interfronterizos e ilusionar a sus muni-
cipios y concelhos con proyectos de futuro. Sin embargo, de-
bido a una dependencia, en exceso, de la financiacién externa y
a la contingencia de cambios politicos, el Andlisis Territorial y
el Plan Director de Anas, que perfilard un modelo de desarrollo
enddgeno, aparecen bastante atrasados, hecho que estd supo-
niendo un serio revés para consolidar la identidad y los escena-
rios de desarrollo futuro de Anas. De suerte que, otros actores,
sin vinculos a autoridades territoriales, como empresarios y ciu-
dadanos estdn apostando por este lugar para la vida.

SOBRE EL PERFIL TERRITORIAL DE ANAS

El territorio de Anas cuenta con 6.809,47 Km2y 591.164
habitantes y se perfila como uno de los ejes mds dindmicos del
Suroeste Peninsular. Este Arco Atldntico puede ser conside-

POBLACION 1996* DENSIDAD HTES/KM?  PORTUGAL/ESPANA

392 4,06 Espafia
660 13,58 Espafia
680 6,97 Espafia
862 5,05 Espaiia
2.072 21,08 Espafia
2.684 10,17 Espafa
2.940 51,93 Espaia
4.280 7542 Portugal
4.850 15,04 Portugal
5.970 33,29 Portugal
6.480 16,36 Portugal
6.650 22,17 Portugal
6.884 139,78 Espafia
7.540 50,25 Portugal
10.998 283,67 Espafia
11.435 50,76 Espafia
13.371 65,72 Espafa
14.090 225,62 Portugal
17.310 350,68 Espafia
17.566 124,33 Espana
17.570 199.75 Portugal
18.325 143,23 Espana
22.000 104,17 Portugal
22.180 157,41 Portugal
24.500 40,09 Portugal
33.260 47,53 Portugal
37.010 291,83 Portugal
39.830 217,78 Portugal
47.560 62,16 Portugal
51.540 261,36 Portugal
140.675 929,59 Espaia
591.164 86,81 POR/ESP

“:Los datos de los concellos portugueses corresponden a 1995.

Fuwentes: INE (1998) y Comisidn Regional de Coordinacion del Algarve (1998). Elaboracidn J.A. Mdrquez
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rado como una regién de alto grado de cohesién, definida por
problemdticas similares y complementarias. La interrelacién
es elevada y, ademds, existe la posibilidad de incrementarla de
forma intensa. Comprende un espacio que, nace en el litoral
de la Torre del Oro, en el municipio de Moguer, y se prolonga
hasta Sagres, en el concelho de Vila do Bispo. Mientras, de
Norte a Sur recorre las riberas de Vila Real y Ayamonte, para
llegar a los puertos de Sanltcar de Guadiana y Alcoutim. Sin
embargo, la poblacién que sustenta es muy superior porque el
turismo acoge estacionalmente a mds de 2.000.000 de perso-
nasyen torno a 12.000.000 de pernoctaciones (C.C.R. 1995)
yla nueva agricultura necesita a cerca de 50.000 jornaleros con
sus familias, durante varios meses al afio.

Histdéricamente, la articulacién productiva del dmbito de
Anas, se hizo a través de nucleos de poblamiento interior co-
nectados al océano Atdntico por activos puertos fluviales, que
le permitieron la aventura del Addntico... Las ciudades més
antiguas ocuparon una posicién excéntrica en relacién al te-
rritorio que gestionaban, dada la pobreza agricola de las are-
nasy el peligro de ataques pirdticos. Las dos ciudades mds im-
portantes que se atrevieron a asentarse en el litoral fueron
Huelva y Faro y ambas sufrieron el acoso de corsarios y pira-
tas. As{ consta como el corsario Papafoli aterraba a la Huelva
del siglo XVI y como la Faro de 1596 fue saqueada e incen-
diada por el Conde de Essex, a las 6rdenes de Isabel I de In-
glaterra.

Pero el tiempo ha jugado a favor del litoral y en contra de las
ciudades del interior. El modelado del traspais y las corrientes
marinas, hicieron del dmbito litoral un espacio de sedimenta-
cién, donde los rios tuvieron cada vez mds dificultades de nave-
gacién. A la par, los puertos interiores perdieron su funcionali-
dad comercial. Silves, Lagos, Portimao, Faro, Tavira, Ayamonte,
Isla Cristina... Moguer, Palos de la Frontera y Huelva, mantu-
vieron o mantienen una enconada lucha por su libre acceso al
mar.

En este contexto, y ayudados por la emergencia del turismo
de playa, no ha sido extrafio ver surgir, especialmente después
de 1960 con la apertura del aeropuerto de Faro, multiples ur-
banizaciones muy cercanas a las playas, e incluso sobre cordo-
nes dunares: unas veces son prolongacién de las antiguas ciuda-
des como Albufeira, otras aparecen como nicleo independiente,
tales son Montegordo, Vilamoura, La Antilla, El Portil, Punta
Umbria, Mazagén etc.

Actualmente, Anas se articula por un entramado viario que
discurre paralelo al litoral y que tenfa su punto de inflexién en
el rio Guadiana. La construccién del puente internacional so-
bre el citado rio ha conectado y reactivado los intercambios de
este espacio tan dindmico. En los préximos afios, los flujos co-
merciales, industriales, agricolas, de personas etc., pueden lle-
gar a crear una zona gravitatoria con mayor cohesién que otras
regiones ya consolidadas.

El puente internacional sobre el Guadiana ha modificado
las relaciones del suroeste Peninsular y ha permitido aumentar
la accesibilidad de esta periferia europea. En Portugal la autovia
hasta Albufeira se prolongard hacia Lisboa y el Aeropuerto de
Faro se estd convirtiendo en punto de entrada para todo el tu-

San Bartolomé de la Torre.
Evolucién de la poblacion 1857-1996

Habitantes Indices
3.500 | - — .45
3.000 300
2.500 250
2.000 200
1.500 150
1.000 100

500 50

" 0
1857 1900 1930 1960 1970 1981 1991 1996

Municipio [ 973 1.166| 2.122] 2.582| 2313 2438 2.870] 2.940
In.Municipio | 100 120 218 266 238 251 295 302

In.Pr.Huelva 100 148 198 229 228 240 253 259

In.And 100 122 157 201 204| 220 237 248

A Municipio “® In.Municipio # In.Pr.Huelva * In.Andalucia
Fuente: Instituto Naci de ica. Elab ion 1.D.L.

San Bartolomé de la Torre.
Indicadores del desarrollo

Fuente: Sima, .A.E. 1999 y Elaboracién 1.D.L.

%Muni/Prov. Munic. y Medias Prov. en miles*.
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Km2 Pob Nac 1AE MPts  TH. Paro

%Mu/Pr | 0,559 | 0,647 | 0,496 | 0,481 | 0,525 | 0,525 | 0,551
Munici | 0,057 | 2,940 | 0,025 | 0,059 | 1,364 | 0,693 | 0,121
Medias | 0,128 | 5,756 | 0,064 | 0,155 | 3,291 | 1,672 | 0,278

B %mwPr B Munici Bl Medias

Km2: Superlicie; Pob: Poblacién 1996; Nac: Media anual de nacidos 1991-95
LA.E:l de Activit i i ias; TH: Lineas en 1997; Paro: NGmero parados 1997
*Mpis.: Riqueza, renla declarada 1996, en mies de millones de pls.
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ESTRUCTURA ORGANICA DE ANAS
PARTICIPANTES

Socios de pleno derecho y de nimero

ORGANO
Asamblea general
Representantes, 5 Espana, 5 Portugal

Socios, técnicos y profesionales Comités mixtos

INDICADORES GENERALES DE ANAS

Variables ANAS
Superficie km2. 6.809,47
Fregresias/ nucleos 124,00
Poblacion 1996 591.164,00
Densidad htes/km2 1996 86,81

% Activos sector primario 17
%Activos sector secundario 23
%Activos sector terciario 58

Tasa de actividad 42

Comisién prioritaria ejecutiva

DIRECCION

Presidente, Vicepresidente, dos Secretarios
Presidente, Vicepresidente, dos Secretarios, Director
Director, Presidentes de cada Comité

Anas PHuelva Anas R.Algarve
1818,93 4490,54

47,00 77,00
246.854,00 344.310,00
135,85 76,71

23 14

29 2

48 64

42 43

Fuentes: Instituto Estadistico de Andalucia, Comision de Coordinacion del Algarve, Los Puchlos de Huelva. B.B.V. 1997, Flaboraciin J. A. Mdrquez

rismo que visita Anas. Ademds, se mantiene una buena accesi-
bilidad por carretera con el aecropuerto de Sevilla. Sélo, en este
eje meridional, el tramo Gibraleon-Ayamonte estd ocasionando
serios problemas para un tréfico cada vez mds intenso. La cons-
truccién de una via doble se convierte en una de las principales
demandas de todos los sectores econdmicos y, aunque ya ha sido
aprobado, los trabajos se hacen lentos para la ciudadanfa au-
toctona.

Laarticulacién de Anas constituye una estrategia general para
la mejoradel tejido productivo del suroeste Peninsular, con aten-
cidn al sistema de ciudades, demografia, comunicaciones... y es-
pacios de alto interés ambiental, donde se incorpora el desarro-
llo local como una actividad propia de la cooperacion trans-
fronteriza. Por esta causa, entre los proyectos incluidos en Inte-
rreg IT destacan la adecuacion del firme de las vias Lisboa-Sevi-
lla y Faro, Huelva-Sevilla; la construccidn de un puente entre
Sanlicar y Alcoutim y la mejora del viario desde Alcoutim al
puente del Guadiana en Ayamonte. Algunas de estas obras no
se han hecho, ahora son otras las necesidades, por lo que pue-
den ser recogidas en el proximo Interreg I1I durante el periodo
2000-2006.

En 1988 se presupuestd, con Fondos de Compensacién In-
terterritorial, un estudio de viabilidad sobre la conexién ferro-
viaria Sevilla-Faro, con mds de 21 millones de pesetas y con cerca
de 10 en 1999. Esto permitird una propuesta conjunta del pro-
yecto en la Unidn europea, como una obra de vital importan-
cia para las comunicaciones entre el Algarve y Andalucia y, por
tanto, de Anas. Ademds, las mejoras del acceso al acropuerto de
Faro, considerado de interés estratégico, facilitard la apertura de
Anas a las redes transeuropeas de transportes (Mdrquez, J.A.,
1997) y mejorard la conectividad de todo el dmbito y su drea de
influencia.
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El ambito de Anas

EL SISTEMA PRODUCTIVO DE ANAS

La emergencia del espacio de Anas estd fundamentada en las
transformaciones econdmicas que, cerca del litoral, le han con-
vertido en un motor enddgeno del desarrollo. Especialmente,
resulta interesante la confluencia de actividades pesqueras, in-
dustriales, agrarias y turisticas.

Al Oeste del Guadiana, el aeropuerto de Faro y la amplia
oferta residencial, satisfacen la demanda de un turismo que pro-
cede bdsicamente de Inglaterra y Alemania , mientras que en el
este de Anas, emerge una agricultura de vanguardia, basada en
dos cultivos estrellas, la fresa y el naranjo, que también se ade-
cuan a la demanda del mercado europeo, especialmente el ale-
man y francés.

La actividad agricola emerge apoyada en la revolucién verde
porque, el agricultor de Anas estd aprovechando suelos areno-
sos, tradicionalmente marginales, y un clima inmejorable, con
nuevas técnicas de riego, abonos liquidos y genética vegetal.
Con ello, pone en el mercado productos extratempranos y sa-
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tisface la demanda de frutas y hortalizas de la Unién Europea
y las necesidades del elevado nimero de extranjeros que llegan
a sus tierras.

La agricultura intensifica las relaciones de comercio e inter-
cambio con importantes flujos migratorios interiores y exterio-
res y la generacién de un importante valor afiadido a través de
naranjas y fresas, especialmente al este de Anas. La existencia
de importantes acuiferos ha permitido un reciente desarrollo
agricola, sin embargo no han sido suficientes para abastecer la
demanda de agua, cada vez mayor. Ello explica la realizacién y
los proyectos de grandes obras hidrdulicas en los rios Guadiana
y Chanza, fuera y dentro del territorio de Anas. Algunas de ellas
ya se encuentran en activo como la del embalse del Chanza, con
300 Hm? de capacidad, otras en construccion, como la de Al-
queba, prevista para recepcionar unos 4.000 Hm? de aguay la
presa del Andévalo, de 600 Hm?. Estas obras recepcionan gran
parte de las aguas de las Sierras para ser consumidas en las zonas
costeras.

No obstante, el espacio agricola no es homogéneo. El litoral
oriental de Anas destaca por una potente agricultura basada en
el cultivo de] naranjo y el fresdn, que atrae a mds de 50.000 jor-
naleros, procedentes de las campiiias y sierras andaluzas, de Por-
tugal y de Marruecos, en periodos de sicmbra y recoleccién. Es-
tas actividades coayugan a la conexién de empresarios y colec-
tivos jornaleros de Anas que recorren las faenas agricolas, facili-
tando la pervivencia de las formas de vida campesina, que de
otra forma aparecerian devoradas por la expansion indiscrimi-
nada del turismo.

Mientras tanto, la agricultura en la parte occidental de Anas,
en el Algarve, se muestra, en general, mds tradicional y se suele
limitar a producir alimentos para un mercado interno muy su-
perior al que aparecen en las estadisticas. El agro algarvino des-
taca por la atomizacién empresarial, ya que de las 31.175 ex-
plotaciones agricolas existente en Anas, 26.134 se correspon-
den con el dmbito portugués. Ello le confiere ciertas dificulta-
des ala hora de modernizar y mecanizar los campos. Hortalizas
y frutos ocupan gran parte del Anas portugués, destacando las
explotaciones citricolas que alcanzan mds de 14.000 Has.
(C.C.R., 1996).

De todas formas, Anas se encuentra inmersa en una intensa
revolucién verde que se expande por tierras, antes inimagina-
bles, del litoral al interior. Asi, por ejemplo, Silves, San Barto-
lomé delaTorre o Villanueva de los Castillejos expanden su fron-
tera agricola a pasos agigantados, que hacen pensar para un fu-
turo en Anas como regién de agricultura de vanguardia .

La actividad turistica es, juntoala agricultura, la gran baza
del desarrollo. El turista encuentra en Anas precios bajos, ex-
tensas playas bajas y arenosas y un clima muy suave... un ex-
tenso patrimonio cultural y un rico traspais rural, pero ade-
mds, desde el cabo San Vicente al parque natural de Dofana,
se localizan catorce espacios himedos protegidos. Encierra
pués Anas un territorio privilegiado, tanto para el turismo ac-
tivo COmo pasivo.

Pero, la explotacion turistica debe superar ciertas debilida-
des y amenazas que le hacen ser un sector dependiente y mane-
jado desde fuerzas externas. El turismo, donde no tiene lugar la

produccién fisica de bien alguno, necesita de estrategias y cali-
dades, ya que se entiende que, el desplazamiento del turista desde
que decide hacer un viaje, hasta que lo acaba, puede ser objeto
de un tratamiento logistico. En él cobra especial importancia el
transporte y las comunicaciones y, por tanto, la conectividad, o
nimero de relaciones con las demds ciudades de la red logistica
mundial. En este contexto, Anas no tiene superado totalmente
los roces de la conectividad y ello explica que sus esfuerzos se
han orientado a mejorar las infraestructuras y la articulacién in-
terna y externa, para salvar su situacion periférica y de frontera.
Las dificultades histéricas y actuales de conectividad son las que
explican la prdctica ausencia del turismo extranjero al Este de
Anas, hasta fechas muy recientes. Mientras, el Algarve recibe ria-
das de extranjeros a través del aeropuerto de Faro, que actual-
mente pudieran aumentarse y conectarse con el Anas onubense,
si hubiera una buena cadena logistica.

La capacidad oficial de alojamiento de Anas se eleva a
103.911 camas. De ellas, mds de 81.000 sc encuentran en el Al-
garve, valor que supone casi la mitad de alojamientos hoteleros
del Estado portugués. La influencia del turismo en otros secto-
res econdmicos y en la organizacion del espacio es muy elevada,

San Bartolomé de la Torre. La Torre
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hasta tal punto que puede ser considerado como un monocul-
tivo, motor de arrastre de otras actividades, como la artesania,
y responsable de un denso poblamiento disperso que acoge a
una poblacién real superior a Ja censada; en algunos casos, al
cuadruplo de la poblacién residente (Gomes, M. 1991; 23). El
litoral entre Faro y Lagos contiene casi un continuo de edificios
y hoteles. De ellos sobresale, como ejemplo, Vilamoura que va
camino de convertirse en uno de los complejos turisticos mds
grandes de Europa: sus 1.600 hectdreas encierran tres campos
de golf, pista de tenis, escuela de equitacién e instalaciones para
la caza y pesca.

Por el contrario, en el Anas onubense el turismo no ha he-
cho més que despuntar. Actualmente, presenta un equipamiento
muy débil, con una oferta de alojamientos aumentada por la
omnipresencia de campings. Sélo la zona mds cercana al Gua-
diana, quizds por influencia del aeropuerto de Faro, tiene una
oferta turistica de calidad. Asf es Islantilla y la promesa de Isla
Canela en Ayamonte. En definitiva, la incidencia del turismo
en la regién modela paisajes, hombres y ciudades porque es una
de las actividades de mayor nervio econémico.

La estructura extrovertida del sistema productivo, también
se cumple en los actividades industriales y pesqueras. Los puer-
tos siguen constituyendo un importantisimo nexo de unién con
laeconomia mundial. El valor de la pesca desembarcada en Anas
le convierte en una de las regiones mds importantes de la Unién
Europea. Sin embargo, existe todavia una fuerte presencia de
pesca artesanal, de escasa competitividad, que necesita una re-
conversién que debe enfrentar el agotamiento de los caladeros
locales, el impulso de la acuicultura y las relaciones en otras aguas
jurisdiccionales. Por otro lado, a las pequefias industrias pes-
queras, se afiade la situacién estratégica del Puerto de Huelva,
como nexo de intercambios con la industria quimica mundial.
Tras superar una crisis de reestruccturacién productiva, la in-
dustria se concentra principalmente en la ciudad de Huelva y
recientemente ha resuelto serios problemas de con la incorpo-
racién de las funciones de Rio Tinto Minera a la multinacional
Adantic Cooper.

En definitiva, lavitalidad econémica est4 forraleciendo la es-
tructura urbana de Anas. En los dltimos veinte afios, Anas ha
incrementado su poblacién de forma notable, consolidando im-
portantes ciudades medias en el litoral. De todas formas, se es-
pera que Huelva con mds de 140.000 habitantes y Faro que su-
peralos 50.000, puedan actuar como cohesionadoras y ejes rec-
tores de la regién que nace, de lo contrario serdn otras capitales,
regionales o nacionales, las que marquen los pasos de esta peri-
feria, cercenando iniciativas de desarrollo local.

INDAGANDO EN LA HISTORIA DE SAN
BARTOLOME DE LA TORRE

San Bartolomé posee una antigua Torre, cercana a la po-
blacién , cuyo origen se dice que fue tartésico, fenicio, romano
y drabe. Pero, las primeras noticias escritas que hacen referen-
cia al término de San Bartolomé las realizé Alfonso XI hacia
1345, en el Libro de la Monteria, donde se lee que “ Sanct
Bartolomé es buen monte de puerco en tiempos de panes”
(Gordon y Rusthaller, 1992; 439). Hasta el siglo XV pertene-

cié como realengo al poderoso Consejo de Sevilla. A partir del
siglo XVI estuvo bajo el dominio del Sefior de Gibraleén quién
fundé en 1589 el actual ntcleo urbano, mediante una carta
puebla.

Para el poblamiento de San Bartolomé, se prometié sola-
res para hacer casas y corrales y tierras de pan, de vifias y de ro-
zas para el sustento. Buscando estos reclamos llegaron a las tie-
rras de San Bartolomé gente humilde a las que no le sonrié la
fortuna, como el portugués Luis Vaez, quién en el mismo afio
de fundacién hizo una peticién de vecindad:

“... He sido vecino de Alcoutim, Reino de Portugal, y
siendo vuestra merced querido, querria ser vasallo del duque
de Béjar para ser vecino del lugar de San Bartolomé de la To-
rre... e traer mi casa y familia. Por ser como soy persona hon-
rada... pido y suplico a vuestra merced que yo sea admitido
por tal vecino,... que hecho yo vecino cumpliré bien cualquier
cosa que vuestra merced mandare ejecutar” (AHG, 1589;
Leg.114).

La villa se fue consolidando y a mediados del siglo XVII
reunia a 77 vecinos, unas 300 personas. La elevada demanda
de licencias para sembrar el campo baldio entre 1700-1719
(A.MG, leg. 297) y la preocupacién del Marqués por el futuro
de las dehesas, hace pensar en una sociedad tensionada por
crisis de subsistencia.

El siglo XVIII mantuvo una poblacién estacionaria. No
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obstante, desde mediados de siglo se inicié un timido repunte
demogrifico que sitié la poblacién en 109 vecinos, unas 450
personas. Con bases agroganaderas, San Bartolomé llegé a sus-
tentar en 1768 en torno a 800 habitantes. Sin embargo, en el
siglo XIX entre 1801-1807, suftié la peste y la fiebre que se
vieron agravadas por la guerra nacida de la invasién francesa.

Segin Madoz (1845), el tejido productivo de mediados de
siglo se apoyaba en una cabafia ganadera formada esencial-
mente por ovejas, vacas y cerdos de cerda y una abundante
“caza menor y de lobos, zorros y otros animales dafiinos”. La
actividad ganadera se complementaba con el cultivo de am-

plias tierras comunales y de propios, ya que su término era
proindiviso con el campo comin del Marquesado de Gibra-
leén. Pero, entre 1861 y 1866 sus habitantes perdieron esta
vélvula de escape porque se desamortizaron 2.299,73 hectd-
reas de monte bajo, encinas, alcornoques y chaparros, pricti-
camente todo el patrimonio municipal.

San Bartolomé se interna en el siglo XX con un perfil ne-
tamente rural que alcanzé su mayor peso demogréfico al final
del perfodo autdrquico, con 2.592 habitantes. El retroceso agra-
rio y la peste porcina a partir de 1960 marcaron un periodo de
profunda crisis, que obligé a muchos de sus habitantes a emi-
grar a Suiza, Alemania,... y Francia, en busca del pan que les
negaba su tierra. Entre 1961 y 1980 mds de 700 bartolinos
abandonaron los campos del término porque el olivar y las re-
poblaciones de pinos y eucaliptos, necesitaban poca mano de
obra.

Sin embargo, a partir de 1981 se detecté la crisis industrial
que iniciada en 1973, enrarecid el mercado laboral interna-
cional y la mayoria de los emigrantes tuvieron que volver, he-
cho positivo para comprender la vitalidad del pueblo. La vuelta
de emigrantes propicié el afianzamiento de una importante
actividad artesanal y la economia social. Las cooperativas han
llenado el vacio de iniciativas empresariales y se han dedicado
esencialmente a servicios comerciales. Pero, ademds, en el sec-
tor terciario destaca un nutrido ndmero de bares, cafeterfas y
tiendas que se aprovechan del mercado local y de los frecuen-
tes transetintes que paran a comprar pan, dulces o las chaci-
nas.

La politica municipal, consciente de las estrecheces que vi-
vié el municipio en otras épocas, apuesta por un desarrollo
desde dentro, hacia fuera, buscando enlaces estratégicos como
el de Anas y ofreciendo amplios suelos industriales y urbanos,
donde toda actividad econémica encuentre un espacio abo-
nado.

Actualmente, el impulso del desarrollo en San Bartolomé
estd orientado por el cultivo de fresas, naranjos y flores. El
agua del Chanza y, en un futuro, de las presas de Alcolea y An-
dévalo serd el motor de cambio para este municipio del Su-
randévalo, mancomunado desde el 3 de septiembre de 1992,
con El Almendro, Cartaya, El Granado, Sanltcar del Gua-
diana, Villablanca, Villanueva de las Cruces y San Silvestre de
Guzmidn en Beturia, a cuyo abrigo se inici6 una politica de re-
laciones transnacionales con asociaciones portuguesas, tales
como Nera, In Loco, Serra do Caldeirao, Ribeira do Vascao y
Vizentina. En realidad, existen intercambios con extensas dreas
del Algarve y Alentejo, a través de diversos hermanamientos.
Ast, los de San Bartolomé lo hicieron con Tavira, para llamarse
hermanos de los del puente romano de siete ojos, que cruza el
rio Gilio.

El autor de este capitulo agradece la documentacién ofrecida por el Licenciado

Don Manuel J. Ceada Losa para conformar el perfil actual de San Bartolomé
de la Torre.

Distintos aspectos urbanos de San Bartolomé de la Torre



s 1072

LA FUTURA REGION DE ANAS

BIBLIOGRAFIA Y FUENTES DOCUMENTALES CITADAS:

AM.G. (1589): “Carta Puebla para el poblamiento de San Bartolomé
de la Torre”. Archivo Municipal de Gibraledn, legajo 114.

AM.G. (1701): “Peticiones de licencias para sembrar el Campo Bal-
dio”. Archivo Municipal de Gibraledn, legajo 297.

AM.S.T. (1841-1896): “Deslindes del término municipal de San Bar-
tolomé de la Torre”. Archivo Municipal de San Bartolomé de la Torre,
Legajo 111.

BOISIER, §. (1999): Teorias y metdforas sobre el desarrollo regional.
Cepal, Santiago de Chile.

CABERO, V. (1997): “Del quehacer geogridfico y de las transformacio-
nes territoriales”, en Cambios Regionales a finales del siglo XX. AGE,
Salamanca; pp.9-18.

CAMPESINO, A. (1994): “La regién transfronteriza lusa-extremefia”,
en Arquitectura y vida de frontera. Junta de Extremadura, Mérida,
pp. 19-21.

CANO, G. (1985): Aproximaciones al Andlisis Geogrifico Regional.
Universidad de Sevilla.

CASTANO Y QUINTERO (1995): La fiesta como vehiculo de relacio-
nes intrefronterizas. Las nuevas relaciones en el marco de la unién eu-
ropea”, en actas de las Jornadas Transfronterizas sobre la Contienda
Hispano-Portuguesa.

CAVACO, C. (1997): “Servicios y nuevas oportunidades en los territo-
rios rayanos”, en La articulacién territorial de la raya hispano-portu-
guesa. Fundacién Rei Afonso Henriques, Zamora, pp. 191-198.

CCRA (1995): Principais indicadores estatisticos. Ministério do Planea-
miento e Administragao do Territorio. Comissao de Coordenagao da
Regiao do Algarve. Faro.

CCRA (1995):El Plano Regional de Turismo do Algarve. Comissao de
Coordenagao da Regiao do Algarve. Faro.

CCRA (1996): Estatisticas da agricultura. Comissao de Coordenagao da
Regiao do Algarve. Comissao de Coordenagao da Regiao do Algarve.
Faro.

CCRA (1997): Evolucao Demogrif 7iao do Algarve. Comissao
de Coordenagao da Regiao do Algar . ...

CCRA (1999): “Plano de actividades e orgamento”. Regiao de turismo
do Algarve. Faro.

CCRA (1999): Estrategia de desenvolvimiento para a regiao do Algrave
2000-2006. Comissao de Coordenagao da Regiao do Algarve. Faro.
CEA (1999): Estudio de Mercado. Sector turistico Algarve. Confedera-

cidn de Empresarios de Andalucfa, Interreg II.

CEPEDA, E J. (1997): “Visién portuguesa de las dreas deprimidas”, en
La articulacién territorial de la raya hispano portuguesa. Fundacién
Rei Afonso Henriques, Zamora, pp. 83-93.

DUBOIS, C. (1991): “La région comme symbole de médiation:
I"exemple de Aquitain”, en L’Identité regionale. L’idée de région
dans |"Europe du Sud-Ouest. CNRS, Parfs, pp. 11-26

GASPAR, J. (1982): “Regionalizagio, una perpectiva sécio-geografica”.
Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, Serie 100, n° 1-6/7-12,
Lisbonne.

GOMEZ, M. (1991): O mundo mediterrineo, sua diversidade e seu fu-
turo. Loulé

GORDON Y STEFAN (1992): “Andlisis etimolégico de la macrotopo-
nimia onubense”. Huelva en su Historia 4, pp 421-440.

GUICHARD, F. (1997): “La dimensién transfronteriza o la historia
confrontada en lo econdmico y lo politico: Galicia/Portugal”, en La
articulacién territorial de la raya hispano-portuguesa. Fundacién Rei
Afonso Henriques, Zamora, pp. 35-46.

ID1(1998-2000): “Andlisis Territorial de Anas. Propuestas de Desarro-
llo”. Instituto de Desarrollo Local. Asociacién Hispanolusa Anas-
Universidad de Huelva. Programa Terra. En elaboracién.

IGM (1999): “Rochas portuguesas. A tradigao da sua utilizagao e o seu
valor”. Instituto Geoldgico e Mineiro. www.igm.pt/

JUNTA (1995): Articulacién territorial transfronteriza. Algarve-Alen-
tejo-Andalucia. Consejerfa de Obras Piblicas y Transportes. Sevilla.

JURADO, J. M. (1992): “La comarca de la Costa Occidental de
Huelva: caracterizacion y posibilidades de desarrollo”. Huelva en su
Historia, n° 4. Colegio Universitario de La Rdbida, pp. 171-247.

JURADO, J.M. (1992): “ La crisis permanente del sistema ferroviario
en Huelva.”, en Huelva en su Historia 5. Universidad de Huelva,
pp-287-326.

LOIS, R.C. (1997): “ El ¢je urbano Atldntico Galicia-Norte de Portu-
gal”, en ”, en La articulacidn territorial de la raya hispano-portuguesa.
Fundacién Rei Afonso Henriques, Zamora, pp. 137-142.

LOPEZ TRIGAL (1997): “Las redes urbanas de la Raya hispano-portu-
guesa”, en La articulacién territorial de la raya hispano-portuguesa.
Fundacién Rei Afonso Henriques, Zamora, pp. 199-206.

MADOZ, P. (1845): Diccionario Geogréfico Histérico Estadistico.
Huelva.

MARAGAL, P. (1990): “La europa de las ciudades”, en el diario El Pais,
15-2-1990; pp. 14.

MARCHENA , M. Y MARQUEZ; J.A. (1987): “Procesos y expectati-
vas de agricultura y turismo en el litoral de Huelva”. Asociacién de
Gedgrafos Espafioles, IV Coloquio de Geograffa Agraria, Canarias,
pp 120-138.

MARQUEZ, J.A. (1986): La nueva agricultura onubense. Instituto de
Desarrollo Regional. Sevilla.

MARQUEZ, J.A.(1993): San Bartolomé de la Torre, la tierra y sus
hombres. Indelo, San Juan del Puerto (Huelva).

MARQUEZ, J. A. (1996): “Ei ¢je dindmico del litoral onubense-al-
garvi”, en La articulacién territorial de la Raya hispano-portuguesa.
Fundacién Rei Afonso Henriques, Zamora, pp. 143-149.

MARQUEZ, J. A. (1997): “Los territorios fronterizos y los dmbitos de
relacién. Las relaciones en el sector andaluz”. Boletin de la A.G.E. n°
25, pp. 51-64.

MARQUEZ, J.A. (1998): La apuesta por el desarrollo local. Federacién
Onubense de Empresarios, San Juan, Huelva.

MENDEZ, R. y MOLINERO,E (1984): Espacios y Sociedades. Intro-
duccién a la Geografia Regional del Mundo. Ariel, Barcelona

MONTEAGUDOQO, J. (1988): “Mapa de municipios de la provincia de
Huelva. Notas para su actualizacién y rectificacion”. Huelva en su
Historia 2, pp.697-714.

PEREZ, E. (1995): “ El puerto de Huelva. Situacién actual, perspecti-
vas de futuro y lineas bdsicas de su plan estratégico”. O.P. n° 32, pp.
34-45.

PEUGEOT (1998): Portugal, con Madeira y las Azores. El Pafs-Aguilar,
Madrid.

PIMPAO, A. (1996): “Les relations economiques Algarve-Andalusie
dans |"avenir du marché européen”. Raya-Ria n° 0, Universidad de
Extremadura, pp. 180-185.

PLAZA, ].I. (1997,): “Europa en mutacién”, en Cambios Regionales a
finales del siglo XX. AGE, Salamanca; pp.239-282

PORTER, M. (1991): La ventaja competitiva de las naciones. Javier
Vergara Editor, Buenos Aires

REIE S. (1978): Modelos de planificacién de ciudades y regiones.
IEAL, Madrid.

SENRA, S. (1998): “Las playas de la provincia. El turismo en Punta
Umbria”, en Artes Costumbres y Riquezas de la provincia de Huelva.
Mediterrdneo, Madrid. Pp.973-988.

SUNKEL, O. (1995): El desarrollo desde dentro. Fondo de Cultura
Econdémica, México.

VALENTE DE OLIVERA (1991): “A politica de ordenamento do te-
rritorio. Novos desafios para um melhor desenvolvimento”. Ministro
do planeamento e da adaministragao do territorio. Lisboa, 51 pp.



